CONSULTA

1. En relacion con el control del humo de incendio siguiendo lo establecido en el DB HS 3, en el
apdo. 3.1.4.2. en el punto 2 se sefiala:

“La ventilacion debe realizarse por depresion y puede utilizarse una de las siguientes opciones:
a) con extraccion mecanica;
b) con admision y extraccion mecéanica.”

En el caso a), ¢debe existir una admisién no mecanica que cumpla con las condiciones del
punto 3?.

En caso afirmativo: ¢tendria que realizarse mediante aberturas que comuniquen directamente
con el exterior o podria aceptarse en algun caso el empleo de conductos de admisién?

2. En relacién con el control del humo de incendio siguiendo lo establecido en el DB HS 3, en el
apdo. 3.1.4.2. en el punto 5 se sefiala:

“En los aparcamientos compartimentados en los que la ventilacion sea conjunta deben
disponerse las aberturas de admision en los compartimentos y las de extraccion en las zonas
de circulacion comunes de tal forma que en cada compartimento se disponga al menos una
abertura de admisién.”

Cuando se dice que la “ventilacién sea conjunta”, ¢ se esta refiriendo al caso citado en el punto
1 de ventilacion conjunta de trasteros y garaje?

¢ No resulta contraproducente la extracciéon del humo hacia los pasillos de circulacion, a su vez
recorrido de evacuacion?

¢Puede admitirse un sistema de ventilacion con extraccion en cada compartimento o plaza
cerrada de garaje y admision en los pasillos de rodadura?

RESPUESTA

1. En el caso a) al que se refiere, debe existir admision de aire no mecanica, y
cumplir el punto 3. En la definicién de “abertura de admisién” se permite que la
comunicacion del local con el exterior se resuelva a través de un conducto.

2. La ventilaciéon conjunta se refiere a toda la zona de aparcamiento, que tiene
las plazas separadas entre si, pero podria asimilarse al caso de trasteros en el
garaje.

Plantear la ventilacion al revés (admision en los pasillos y extraccion por las plazas
cerradas) llevaria a que los gases extraidos, que estan a una temperatura muy
elevada, pudieran provocar la ignicion de los materiales almacenados en el interior
de las plazas, lo cual haria el incendio mucho mas dificil de controlar.

Lo mas probable es que un incendio en un aparcamiento de estas caracteristicas
tenga su origen en una de las plazas segregadas. Si los gases procedentes de la
combustiéon se extraen por los pasos de circulacion no entraran en contacto con
material combustible. En cuanto a la evacuaciéon, en fases iniciales en las que
todavia hay poco humo, si el sistema de ventilaciéon funciona, no se veria
comprometida.

Si las plazas segregadas tienen que constituir local de riesgo especial (superficie
acumulada > 50m?), debe preverse que la situaciéon de ventilacion sera diferente
durante el uso normal y en caso de incendio, ya que han de cumplirse las
condiciones de compartimentacion. Es decir, si hay rejillas entre trasteros y zonas



comunes, éstas seran intumescentes, por lo que se necesitard admision de aire
desde otros puntos.
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